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1. Allgemeine Informationen

Die Abenteuer Rallye DRESDEN-BRESLAU ist eine Wettbewerbsveranstaltung fur Enduros,
Quads, Gelandewagen und Allrad-LKW. Die Rallye besteht aus Zeitwertungen,
Geschicklichkeitsprufungen und Sonderprifungen, die jeweils vor den Etappen bekannt gegeben
werden. Die Rallye findet in schwerem Gelande statt.

Das Motto dieser nun zum 15ten Mal stattfindenden Rallye lautet: 1 Woche Spal}, Sport und sehr
individueller Urlaub, dazu die Mdglichkeit, jenseits fester StraBen und Wege unterwegs zu sein.
Gemeinsamkeit und Kollegialitdt sind tragende Elemente der Veranstaltung. In den
Wertungsprifungen kommt es nicht nur auf ein gutes Fahrzeug, sondern auch auf die Harmonie
zwischen Fahrer und Beifahrer an, das Verstandnis fur ein Roadbook und Kompass oder besser
GPS sind genauso wichtig, wie das Quéntchen Gliick, die richtige Spur zu finden.

Die Rallye DRESDEN-BRESLAU hat ein interessantes und anspruchsvolles Programm zu bieten.
Start und Prolog werden in Deutschland ausgetragen, inhaltlich mit Zeitwertung und
Geschicklichkeitsprufungen im Gelande. Die darauf folgenden Etappen werden im westlichen
Polen gefahren. Die Schwerpunkte liegen sowohl in der trial- als auch rallye-technischen
Bewaltigung unterschiedlich langer und schwerer Gelédndestrecken. Diese Veranstaltung zeichnet
sich besonders durch die Lange der einzelnen Etappen aus.

Jeder Teilnehmer ist sowohl innerhalb als auch auflerhalb der Wertung zur Hilfeleistung
verpflichtet. Hilfestellung bei technischen Problemen ist nicht Pflicht, aber vom Gesetz der
Fairness her geboten.

Anderungen des Reglements zum Vorteil des Ablaufs und der Organisation der Veranstaltung sind
jederzeit zulassig.

2. Strecke und Gelande

Die Streckenfuhrung beinhaltet alle Fahrbahngegebenheiten, wvon Asphalt auf den
Verbindungsetappen, bis zu sehr schwerem Gelande. Die Streckenfuhrung wird ausschlie3lich tber
das Roadbook oder durch die Fahrerbesprechung bekannt gegeben. Die Verbindungsetappen in
Deutschland sind lediglich Empfehlungen, keine \orgaben der Organisation. Die
Verbindungsetappen werden von den Teilnehmern privat und einzeln nach den Regeln der STVO
gefahren.

3. Teilnahmevoraussetzungen

Die Rallye DRESDEN-BRESLAU ist eine Veranstaltung fiir Enduros, Quads, Gelandewagen und
Allrad-LKW und fiir Geldndefahrer mit und ohne Motorsportlizenz.

Die Teilnehmer der Rallye DRESDN-BRESLAU sind an die StVO gebunden. Alle motorisierten
Wettbewerbsfahrzeuge und auch die Servicefahrzeuge missen eine gultige Verkehrszulassung und
Kfz-Haftpflichtversicherung besitzen und fir die Teilnahme an den Wertungsprifungen
verkehrssicher sein.

Zugelassen werden nur Teilnehmer, die zum Zeitpunkt der Veranstaltung volljahrig und im Besitz
der Fahrerlaubnis sind, die fur das eingesetzte Fahrzeug gesetzlich vorgeschrieben ist.



Fur die Teilnahme an der Rallye ist eine korperlich gute Verfassung erforderlich. Es ist nicht
mdoglich, an der Rallye DRESDEN-BRESLAU teilzunehmen, wenn Sie unter Drogen, Alkohol oder
Einfluss von starken Medikamenten oder unter Psychopharmaka oder dergleichen stehen, einen
Herzschrittmacher, Kreislaufbeschwerden oder Wirbelsaulenschédden haben oder gesundheitliche
Beschwerden, einschlie3lich Nerven- und Gemditsleiden bekannt sind.

4. Leistungen der Organisation
Anmeldung

Nach Meldung im Camp Dresden werden kostenlose T-Shirts, Zeiterfassungsstick, Keycard und
Beklebungsplan nebst Sponsorenaufkleber ausgegeben.

Technische Abnahme

Nach erfolgter Beklebung gemaR Beklebungsplan (die Teilnehmer verpflichten sich die Werbung
der Sponsoren, die die Veranstaltung unterstlitzen, an ihren Fahrzeugen an den von den
Veranstaltern vorgesehenen Flachen anzubringen) begibt sich der Teilnehmer zur technischen
Abnahme. Dort werden neben den Teilnahmevoraussetzungen (Fahrzeugpapiere, Zulassung,
Beklebung usw.) auch die Pflichtausriistungen Uberpruft. Liegen diese Voraussetzungen und die
personlich gezeichnete Haftungsverzichtserklarung vor, erhalt der Teilnehmer die Startzulassung
und die Roadbooks.

Die Fahrzeugabnahme dient der Sicherheit der Fahrer und aller Teilnehmer, und nicht zuletzt der
Fairness. Die Sponsorenbeklebung muss wahrend der ganzen Veranstaltung am Fahrzeug bleiben.
Die technische Abnahme dient lediglich der Kontrolle der Pflichtausriistung. Eine Kontrolle der
Fahrzeuge auf Fahrtlchtigkeit und Verkehrssicherheit wird seitens der Veranstalter nicht
durchgefuhrt. Fir die Verkehrssicherheit ist der Teilnehmer verantwortlich.

Sportorganisation

In 2009 wird ein Infopoint eingerichtet, welcher sich immer in der Nahe des Cateringzeltes
befindet. Dort steht die Organisation den Teilnehmern mit Rat und Tat zur Verfligung. Hier wird
auch jeden Morgen die Anfahrt zum jeweiligen Start ausgeschildert. Die Orga der Rallye
DRESDEN-BRESLAU ist mittels Ausweisen gekennzeichnet. Personen der Orga findet man an
Start und Ziel, sowie an den Kontrollposten (CP) und auf der Strecke selbst. Den Anweisungen der
Orga ist Folge zu leisten. Das Streckenpersonal wird auller notwendigen Hilfeleistungen (bei
Unfall, usw.) keine Stellungsnahmen bzw. Auskinfte in Punkto Streckenfiihrung, Art der
Sonderpriifung, sowie in Fragen des Reglements oder der Wertung geben. Hierzu ist nur der
Veranstalter oder dessen hierfur Bevollmdachtigter befugt.

Helfer, Streckenpersonal und Kontrollposten sind ausschliel3lich zustandig fur Zeiterfassung und
Durchfahrtskontrolle. Helfer, Streckenpersonal und Kontrollposten stammen nicht aus dem
Motorsportumfeld und besitzen keine Kenntnisse und Erfahrung tber die richtige Verwendung der
Fahrzeuge durch die Teilnehmer und deren Hilfsmittel. Helfer, Streckenpersonal und
Kontrollposten kdnnen daher weder Auskinfte, noch Hilfeleistungen z.B. zum Gebrauch von
Hilfsmitteln (Seilwinde, Wagenheber, Axt usw.) geben.



Zeitwertung

Die Zeitwertung wird durch die Firma Sportident mit eigenem Equipment und Personal
durchgefiihrt. Anstatt der Bordkarte wird es einen Stick geben, der absolut wasser- und
schlammdicht ist und bei allen Kontrollstellen an eine Box (Transponderfunktion) zu halten ist. Die
Zeiten werden sowohl am Stick als auch auf der Box gespeichert. Bislang verhielt es sich so, dass
der Verlust der Bordkarte automatisch die Disqualifikation zur Folge hatte. Dies kann mit dem
neuen System vermieden werden, da jeder Teilnehmer einen Reservestick erhalt. Je
Zeiterfassungsstick ist eine Kaution von 50 Euro zu hinterlegen, welche nach Rickgabe des
auferlich intakten Sticks voll zurtickerstattet wird.

Direkt nach dem Ziel ist die Zeiterfassung positioniert. Hier wird sofort nach Zielankunft der Stick
mit dem Fahrzeug Uberprift. Stimmt Sticknummer und Starternummer Uberein, werden die Daten
ausgelesen.

Medizinischer Service, kdrperliche Vorraussetzungen

Die Veranstaltung wird von Arzten und Rettungssanitatern begleitet. Im Falle von ernsthaften
Erkrankungen oder Unfallen muss ein Krankenhaus aufgesucht werden. In jedem Fall sollten die
Teilnehmer einen Auslandskrankenschutz abschlieRen und mitnehmen. Teilnehmer, die spezielle
Medikamente zur Dauereinnahme benétigen, sind selbst fir die Versorgung verantwortlich. Im
Ubrigen ist es empfehlenswert, eine Bordapotheke mit zu filhren, zusatzlich zum Verbandskasten.
Achtung: Dauerkrankheiten (Allergien, Diabetes etc.) miissen dem begleitenden Arzt vor der Rallye
bekanntgegeben werden.

Jeder Teilnehmer muss sich selbst dartiber im Klaren sein, ob er in eine Etappe im Hinblick auf
seine korperliche Verfassung und den Zustand des Fahrzeugs startet. Jede Etappe, Sonderprifung
und schwierig erscheinender Streckenabschnitt soll vor Anfahrt vom Teilnehmer, notfalls per
Augenschein oder Erkundung zu FuB, auf die persénliche Machbarkeit Gberprift werden.

Samtliche Streckenabschnitte, die im Roadbook vorgegeben sind, kann der Teilnehmer umgehen,
um besondere Schwierigkeiten und Risiken zu vermeiden. Dies kann Strafzeiten mit sich bringen,
vgl. im Abschnitt ,Wertung“. Es gilt nach wie vor: Risiken ausschlieRfen! Gesundheit geht vor
Platzierung!

Fur den Fall einer im Laufe der Veranstaltung eintretenden oder festgestellten Verletzung bzw. im
Falle von gesundheitlichen Schaden, die die motorsportliche Tauglichkeit auf Dauer oder
voriibergehend in Frage stellen konnen, entbindet der Teilnehmer im Rahmen der
Haftungsverzichtserkliarung alle behandelnden Arzte - im Hinblick auf das sich daraus unter
Umstdnden auch fir Dritte ergebende Sicherheitsrisiko - von der darztlichen Schweigepflicht
gegeniber den bei der Veranstaltung an verantwortlicher Stelle tatigen Offiziellen.

Der verantwortliche Rallyearzt kann eine weitere Teilnahme am Wettbewerb untersagen. Der
Veranstalter ist an diese Entscheidung gebunden, ebenso der Teilnehmer.

Technischer Service

Ein technischer Service mit Mechanikern steht fir Notfélle zur Verfugung. Ebenso ist ein



Reifenservice zur Demontage der Reifen vor Ort. Die Teilnehmer werden gebeten, fir ihr Fahrzeug
notwendige Schldauche, Ventile und Reifen selbst mitzunehmen.

Lumpensammler Lkw sind im Einsatz um liegengebliebene Fahrzeuge wieder flott zu machen oder
ins Camp zu bringen. Privater technischer Service (im Camp — nicht auf den Wertungsetappen) ist
erlaubt. Gewerbliche Unternehmen, welche Service anbieten, sollen sich vorher mit dem
Veranstalter in Verbindung setzen.

Keykarte (im Startpreis enthalten — bleibt nach der Rallye beim Teilnehmer)

Jeder Teilnehmer erhélt eine Keykarte. Diese ist so grof} wie die bekannten Kreditkarten und ersetzt
die bekannten Essensmarken. Beim Verpflegungszelt wird diese an einer Kontrollstation
eingelesen. Des Weiteren kann mit der Keykarte beim Infopoint das Roadbook fahrzeugspezifisch
abgeholt werden. Der Vorteil neben Abrechnungsvereinfachung mit Kiiche und Vermeidung von
Mehrfachausgaben der Roadbooks liegt darin, dass die Lumpensammler iber das System erfahren
kdnnen, wer tatsachlich noch draufRen ist und gesucht werden muss.

Wir bitten dennoch jeden Teilnehmer sich bei Rallyeabbruch beim Infopoint/
Organisationsbuiro zu melden — um notwendige Suchaktionen zu vermeiden.

Verpflegung

Im Teilnahmepreis ist eine Verpflegung wie folgt vorgesehen: Die Kiiche startet am Samstagabend
mit einem warmen Abendessen, gefolgt von morgendlichem Friihstiick, Lunchpaket fir unterwegs.
Der Service endet mit dem Abendessen bei der Siegerehrung. Fruhstick am Sonntag wird gegen
geringe Gebuhr vom Catering selbst ausgefihrt.

Achtung: Die Verpflegung ist ohne Getréanke. Jeder Teilnehmer hat selbst Besteck und Teller
mitzunehmen. Equipment zur Reinigung wird bereitgestellt.

Sanitare Anlagen

Es muss davon ausgegangen werden, dass nicht wéhrend der gesamten Veranstaltung sanitére
Anlagen zur Verfligung stehen. Wenn Anlagen vorhanden sind, so sollte man nicht mit westlichem
Standard rechnen, sondern damit, dass es sich um Armeecamps handelt.

Presse

Die Presse begleitet die gesamte Veranstaltung. Sie wird an den interessantesten Stellen filmen und
fotografieren, in den Camps die Teilnehmer interviewen und begleitende Reportagen machen. Es ist
im Sinne der Veranstaltung, dass Presse und Teilnehmer kooperieren und sich keinesfalls innerhalb
der Wertung behindern. Sollten bei der Veranstaltung Foto- oder Filmaufnahmen der Teilnehmer
gemacht werden, so zeigen sich die Teilnehmer durch Anerkennung der allgemeinen
Geschéftsbedingungen mit der Verwertung und Verdffentlichung dieser Aufnahmen durch den
Veranstalter oder seine Mitveranstalter einverstanden und treten mit Abgabe der Nennung
s&mtliche Rechte an diesen Materialien ab an den Veranstalter ab.



5. Klasseneinteilung

Die Abenteuer Rallye DRESDEN-BRESLAU ist ausgeschrieben fir
Enduro

Quads

Fahrzeuge bis 3,49 t,

Fahrzeuge von 3,5 bis 7,49t

Fahrzeuge ab 7,5t

Bei Motorradern, Quads und Geldndewagen (Fahrzeuge bis 3,49 t) gibt es je eine
Gesamtwertung. LKW werden bis 7,49 und tber 7,5 to gewertet.

Damenwertung: bei mehr als 2 Teams
Teamwertung:
\or Veranstaltungsbeginn kénnen mindestens 3 bis max. 5 Fahrzeuge ein Team bilden.

Gewertet werden die besten 3 eines jeden Teams.

Pflichtausrustung

PKW / LKW : Helme nach ECE Norm, zusatzlich Sicherheitsgurte, bei offenen Fahrzeugen
Uberrollkafig, Feuerloscher (PKW 1, Lkw 2 Stiick) , Bergegurte 2 x 6 m , Verbandskasten nach
aktueller DIN, Warndreieck und Zusatzbremsleuchten (Standard 2 + 2 Extrabremsleuchten)

Enduro : Helme nach ECE Norm mit Visier / Brille, Moto-Cross Bekleidung mit Riickenprotektor,
Schulterschutz und Knieschutz, Moto-Cross Stiefel ( keine sonstigen Boots) Handschuhe und
\erbandskasten.

Empfohlene Ausristung

Alle notwendigen fahrzeugspezifischen Ersatzteile und Werkzeuge sollten mitgenommen werden,
ausreichende Beleuchtung, (nicht nur fir die Marathonetappe), Leselampe, Seilwinde ist je nach
Witterung hilfreich, Schakel, Hi-Lift, Schaufel, etc.

Erlaubte Ausristung

GPS und Tripmaster

Verbotene Ausristung

Funkgerate, im Fahrgastraum der PKW mitgefuhrte Kunststoffkanister



6. Pass-/Zoll-/Fahrzeug- und Impfbestimmungen, Sonntagsfahrverbot

Passbestimmungen

Die ldentitatskarte oder Personalausweis / Reisepass muss bei Rallyebeginn mindestens noch 6
Monate giiltig sein (Trotz EU wichtig!).

Zollbestimmungen

Der Teilnehmer ist alleine dafiir verantwortlich bei Grenziberschritten die geltenden gesetzlichen
\Vorgaben der Grenzlander einzuhalten.

Impfbestimmungen

Die Teilnehmenden sind ausschlie3lich selbst daftir verantwortlich, die nétigen Impfbestimmungen
zu erflllen.

Sonntagsfahrverbot

Fur Teilnehmer die sich bis zu dem in der Online-Anmeldung vorgesehenen Zeitpunkt nicht
anmelden, kann der Veranstalter keine Sonntagsfahrgenehmigung beschaffen.



7. Versicherung

- DIESEN ABSCHNITT BITTE GRUNDLICH UND BIS ZUM ENDE LESEN -

Auch durch die fachkundige und sichere Durchfiihrung der Aktivitdten kdnnen Unfélle nicht
ausgeschlossen werden. Die Teilnehmer sind mit der BRESLAU 2009 fur bestimmte Risiken, die
nachfolgend ausfuhrlich erlautert werden, tGber die Veranstalterversicherung mitversichert.

Bei der Rallye Dresden-Breslau handelt es sich um ein Orientierungsrennen, das die Teilnehmer an
einem im Voraus bestimmten Punkt zusammenfiihrt, ohne dass dabei eine
Durchschnittsgeschwindigkeit vorgeschrieben wird.

Bei der Rallye Dresden-Breslau handelt es sich um ein Orientierungsrennen, das die Teilnehmer an
einem im Voraus bestimmten Punkt zusammenfiihrt, ohne dass dabei eine
Durchschnittsgeschwindigkeit vorgeschrieben wird. Es wird darauf hingewiesen, dass die Klauseln
einiger Versicherer einen Haftungsausschluss fur die Teilnahme an motorsportlichen
Wettbewerben beinhalten: ,, Teilnahme an Fahrtveranstaltungen sind vom Versicherungsschutz
ausgeschlossen®. Fur diesen Fall kann der Versicherungsschutz versagt werden.

D. h.: K e i n Versicherungsschutz bei Personen-/Sachschéaden!

Es besteht folgender Versicherungsschutz tber die Mitversicherung der Teilnehmer:

a. Uber die Versicherung der Veranstalter besteht folgender Hfz-Haftpflicht-
Versicherungsschutz:

Versicherung der Teilnehmer in der Verbindungsetappe von Dresden nach Polen

Uber die obligatorische Mitversicherung der Teilnehmer in der Motorsport-Kfz-
Haftpflichtversicherung des Veranstalters besteht in der Verbindungsetappe eine sog.
»oubsididrdeckung®.  Subsididr-Deckung  bedeutet: In  der  Motorsport-Kfz-
Haftpflichtversicherung gilt der Versicherungsschutz fiir zugelassene Kraftfahrzeuge
insoweit, als eine Leistungspflicht aus der fir das Fahrzeug bestehenden eigenen Kfz-
Haftpflichtversicherung nicht besteht.

Hintergrund:

Ein Teilnehmer mit deutscher Kfz-Haftpflichtversicherung bewegt sich im normalen
offentlichen StraBenverkehr und geniel3t grundsatzlich hierfur Versicherungsschutz tber
seine eigene Kfz-Haftpflichtversicherung. Jiingst hat sich in der Praxis einiger Versicherer
gezeigt, dass ein Schaden auf einer Verbindungsetappe nicht gedeckt wird, mit der
Begriindung, dass sich die Verbindungsetappe zwischen den Wertungsetappen, also "im
Rahmen einer Motorsportveranstaltung™ befande.

Uber die Mitversicherung der Teilnehmer in der Motorsport-Kfz-Haftpflichtversicherung
des Veranstalters geniel3t der Teilnehmer eine sog. ,,Subsidiardeckung®, fur den Fall, dass
die eigene Kfz-Haftpflichtversicherung des Teilnehmers die Regulierung eines Schadens
verweigern sollte.

Sonderfall:

Ein Teilnehmer mit ausléandischer Kfz-Haftpflichtversicherung bewegt sich unter
Umstanden im deutschen Verkehrsraum mit einer Haftpflichtversicherung, die dem in
Deutschland geforderten Mindeststandart an Deckungssummen nicht genligt. Der
Mindeststandart richtet sich auch nach deutschem Recht, da der Veranstalter seinen Sitz in
Deutschland hat und die Vertrage in Deutschland abgeschlossen werden.



Fur diesen Personenkreis ist tber die Mitversicherung der Teilnehmer in der Motorsport-
Kfz-Haftpflichtversicherung des Veranstalters die volle (Primar-)Deckung gewahrleistet,
ohne dass es darauf ankdme, ob die Mindestdeckungssummen nach deutschen gesetzlichen
Vorgaben eingehalten sind oder nicht.

Versicherung der Teilnehmer in den Wertungsprifungen

Fur die Wertungsprufungen als aktive Teilnahme an einem motorsportlichen Wettbewerb
distanzieren sich wie oben erldutert in der Regel die Versicherer vom Kraftfahrzeug-
Haftpflichtversicherungsschutz dieser Fahrzeuge.

Dieser Tatsache tragt die Mitversicherung der Teilnehmer in der Motorsport-Kfz-
Haftpflichtversicherung des Veranstalters Rechnung, die sich auf die gesetzliche Haftpflicht
der Teilnehmer (Versicherte: Fahrer/Beifahrer/Fahrzeughalter und -eigentiimer) erstreckt
und eine sog. ,,Primardeckung® zu 100% bietet.

Kosten & Deckungssummen

Die Mitversicherung ist obligatorisch. Die Kosten belaufen sich auf 30 € pro
Wettbewerbsfahrzeug.

Die Versicherungssummen (ber die Mitversicherung der Teilnehmer in der Motorsport-
Kfz-Haftpflichtversicherung des Veranstalters sind:

2,5 Mio Eur fur Personenschaden je Ereignis, jedoch nicht mehr als

1.1 Mio Eur fir die einzelne Person

1.1 Mio Eur fir Sachschaden

100.000 Eur fir Vermogensschéden

Unfallversicherung fir die gemeldeten Fahrer und Beifahrer

Der Veranstalter bietet die gesetzlich vorgeschriebene Grundversorgung in der
Unfallversicherung.

Kosten & Deckungssummen
Die Mitversicherung ist obligatorisch. Die Kosten belaufen sich auf 8 € pro Person.

Die Versicherungssummen sind:
10.000 EUR fur den Todesfall
20.000 EUR fir den Invaliditatsfall

Bergungskosten bis 10.000 EUR fur

- Such-, Rettungs- oder Bergungseinsatze

- den Transport der verletzten versicherten Person in das nachste Krankenhaus oder zu
einer Spezialklinik, soweit medizinisch notwendig und arztlich angeordnet

- den Mehraufwand bei der Ruickkehr der verletzten versicherten Person zu ihrem
stdndigen Wohnsitz

- die Uberfilhrung zum letzten standigen Wohnsitz bei Tod

Dieser Versicherungsschutz in der Unfallversicherung ist lediglich eine Grundabsicherung.
Wir empfehlen den zusétzlichen Abschluss einer Personen-Unfallversicherung bzw.
Auslandskrankenversicherung, die dieses Risiko mit hoheren Schadensfallleistungen



einschlieBt (z.B. Reisekrankenversicherung der DKV fir 8,50 € pro Person, vgl.
http://www.reisekrankenversicherung.de/ - Bitte erkundigen Sie sich vor Abschluss einer
Auslandskrankenversicherung, ob die gewinschten Risiken abgedeckt sind. Der
Veranstalter Gbernimmt hierfiir keine Gewahr).

C. Unfallversicherung fur die gemeldeten Fahrerhelfer

Der Veranstalter bietet die gesetzlich vorgeschriebene Grundversorgung in der
Unfallversicherung. Die Kosten belaufen sich auf 8 € pro Person.

Kosten & Deckungssummen
Die Mitversicherung ist obligatorisch. Die Kosten belaufen sich auf 8 € pro Person.

Die Versicherungssummen sind:
10.000 EUR fur den Todesfall
20.000 EUR fir den Invaliditatsfall

Bergungskosten bis 10.000 EUR fir

-Such-, Rettungs- oder Bergungseinséatze

-den Transport der verletzten versicherten Person in das nachste Krankenhaus oder zu einer
Spezialklinik, soweit medizinisch notwendig und &rztlich angeordnet

-den Mehraufwand bei der Ruckkehr der verletzten versicherten Person zu ihrem stédndigen
Wohnsitz

-die Uberfiihrung zum letzten standigen Wohnsitz bei Tod

Dieser Versicherungsschutz in der Unfallversicherung ist lediglich eine Grundabsicherung.
Wir empfehlen den zusatzlichen Abschluss einer Personen-Unfallversicherung bzw.
Auslandskrankenversicherung, die dieses Risiko mit hoheren Schadensfallleistungen
einschlieRt (z.B. Reisekrankenversicherung der DKV fiir 8,50 € pro Person, vgl.
http://www.reisekrankenversicherung.de/ - Bitte erkundigen Sie sich vor Abschluss einer
Auslandskrankenversicherung, ob die gewinschten Risiken abgedeckt sind. Der
Veranstalter Gbernimmt hierfir keine Gewahr).

Wichtige Hinweise:

Bei Haftpflichtanspriichen der Bewerber, Fahrer, Fahrzeughalter und -eigentimer untereinander
uber die Veranstalter-Haftpflichtversicherung sind nur Personenschdden (nicht Sachschaden) in
Hohe der oben angefuhrten Versicherungssumme versichert sind, die grob fahrlassig herbeigeftihrt
wurden. Versicherungsschutz im Rahmen der Kraftverkehrsversicherung (Kfz-Haftpflicht, Kasko-
und Insassen-Unfall-Versicherung) fur Schaden im Zusammenhang mit der/den Sonderprifung/en
zur Erzielung von Hochstgeschwindigkeiten oder kiirzesten Fahrzeiten oder der/den dazugehorigen
Ubungsfahrt/en wird nicht gewahrt.

Service-Fahrzeuge werden, auch wenn sie besondere, vom Veranstalter herausgegebene Schilder
tragen, nicht als Teilnehmer der Veranstaltung betrachtet. Sie sind daher durch die
Versicherungspolice der Veranstaltung nicht gedeckt und bleiben unter voller Verantwortung ihrer
Halter und Fahrer.

Alle Teilnehmer sind angehalten die Kfz-Haftpflichtversicherungsbedingungen fir das an der
RALLYE BRESLAU teilnehmende Fahrzeug aktuell zur Teilnahme an der Fahrtveranstaltung zu
uberprufen.


http://www.reisekrankenversicherung.de/
http://www.reisekrankenversicherung.de/

Die Teilnehmer nehmen in Kenntnis der besonderen Risiken einer Motorsportveranstaltung sowie
der Haftungsregelungen an der Rallye Dresden-Breslau teil. Es wird seitens des Veranstalters
empfohlen, dass die Teilnehmer Gberpriifen, ob ausreichender Versicherungsschutz fur die mit der
Veranstaltung verbundenen Risiken, insb. hinsichtlich Unfall, medizinischer Versorgung und
Haftpflicht besteht, und ggf. zusatzlicher Versicherungsschutz eingeholt wird.

Die Versicherung der Fahrzeuge und der mitgefuhrten Gegenstdnde, z.B. gegen Diebstahl,
Beschadigung, Bergung, ist ausschlie3lich Sache der Teilnehmer.

Der Versicherungsschutz beginnt mit dem Betreten/Befahren des Veranstaltungsgeldndes zum
Veranstaltungsbeginn und endet mit der offiziellen Beendigung der Veranstaltung am
Veranstaltungstag. An- und Ruckreise ist nicht versichert.

Auch durch die fachkundige und sichere Durchfiihrung der Aktivitdten kdnnen Unfélle nicht
ausgeschlossen werden. Der Teilnehmer ist durch den Veranstalter nicht vollumfanglich versichert.

8. Nennung

Die Nennung fur die Rallye DRESDEN-BRESLAU erfolgt ab 2009 erstmals online, ist aber auch
per Fax moglich. Auf der Seite www.rallye-breslau.com ist eine Online-Anmeldung mdglich. Diese
wird in Deutsch, Englisch und Franzésisch angeboten. Neben den traditionell vergebenen ersten 10
Startnummern nach Vorjahresplatzierung, werden diesmal nach Anmeldungseingang die weiteren
Startnummern vergeben. Anmeldungen per Fax werden nach dem Zeitpunkt des Eingangs
behandelt. Die Startnummer wird jedoch nur in Verbindung mit anschliefender Zahlung der
Teilnahmegebihr reserviert. Erfolgen diese nicht, rutschen die nachfolgenden Teilnehmer in der
Nummerreihenfolge nach vorne.

9. Prolog und Etappen

Der Start im Prolog findet nach den Startnummern statt. Der Prolog dient lediglich zur
Ermittlung der Startreihenfolge fiir die erste Etappe.

Startreihenfolge bei den Etappen: Die Startreihenfolge der ersten Etappe bestimmt der Prolog. Die
jeweilige Tagesauswertung ist die Startreihenfolge flr die weitere Etappe.


http://www.die-breslau.de/

10. Teilnahmegebthr/Kaution fur Leihgerate

Teilnahmegebthr

Die MwsSt. ist im Startpreis inklusive und wird streckenbezogen ausgerechnet und mit der
Abschlussrechnung gesondert ausgewiesen.

Enduro und Quad ( 1 Person) 885.- €

Gelandewagen 1795.- €

Allrad Lkw  mit 2 Personen 1875.- €
mit 3 Personen 2255.- €

Im Startgeld ist die Breslau DVD 2009 enthalten.
Kaution fiir Zeiterfassungsstick (2 Stiick) 2 x 50 € wird bei Riickgabe voll erstattet

Keykarten sind im Startgeld enthalten und bleiben bei den Teilnehmern.
Servicefahrzeuge, die in Wertung fahren, werden wie Teilnehmer berechnet.
Die 0. g. Teilnahmegebihren verstehen sich inkl. der gesetzlichen MwSt.

Service-/Begleitfahrzeuge und Servicepersonen (Fahrerhelfer)
(sind alle Fahrzeuge und Personen, die den Rallyetross begleiten)

Alle Begleitpersonen erhalten ein Serviceroadbook, in dem neben der téaglichen
Campanfahrt auch einige Highlights der Rallyestrecke fur Film- und Photozwecke
eingezeichnet sind.

Die MwsSt. ist im Startpreis inklusive und wird streckenbezogen ausgerechnet und mit der
Abschlussrechnung gesondert ausgewiesen.

Fahrzeuge inkl. 1 Person und Trailer < 7,5 to 500.- €
Fahrzeuge inkl. 1 Person und Trailer > 7,5 to 560.- €
Jede weitere Person 450.- €

Nachnennungsgebuhr flr nicht angemeldete Personen,
welche bei Kontrollen aufgegriffen werden 600.- €

Das Teilnehmerfahrzeug, dessen Begleit/Servicepersonal ohne Anmeldung und ohne
Keycard angetroffen wird, erhdlt 30 min Strafzeit. Betreut die aufgegriffene Begleit-
/Serviceperson mehrere Teilnehmerfahrzeuge, so erhélt das schnellste Fahrzeug im Team
die Strafzeit. Es ist unfair gegenuber zahlenden Teilnehmern, die Leistungen der
Organisation kostenlos in Anspruch nehmen zu wollen!



Wir bitten um Verstandnis, dass genauso wie in den letzten Jahren verstarkt kontrolliert wird, ob
alle Personen angemeldet sind. Je mehr Personen die Rallye DRESDEN-BRESLAU begleiten,
umso grolere Flachen missen die Veranstalter anmieten, Duschen und Toiletten zur Verfugung
stellen, hoheren medizinischen und technischen Aufwand (z.B. Kiiche) betreiben. Deshalb ist es
unumganglich, hier Kontrollen durchzufuhren. Wir bitten um Verstdndnis und um Unterstiitzung
der Orga, die diese Kontrollen durchfuhrt. Nur wenn jeder Teilnehmer mitmacht, ist die Startgebdihr
in den Griff zu kriegen.

Im Preis enthalten sind die Teilnahmegebihr, Verpflegung, Roadbook, Keykarte, technische
Begleitung und medizinischer Service, die Kosten der Zeitmessung, die Kosten fir die
Sonntagsfahrgenehmigung (wenn fristgerecht gemeldet), sowie die DVD Breslau 2009.

11. Wertung

Die Wertung der einzelnen Etappen wird durch das Roadbook oder die Fahrerbesprechung
bekanntgegeben. Gewertet wird die Zeit, die ein teilnehmendes Fahrzeug bendtigt, um die
vorgegebene Strecke zu bewaltigen. Die groRte gewertete Zeiteinheit ist eine Stunde, die kleinste
eine Sekunde. Gemessen wird auch die Zeit, die fir eine Sonderpriifung als Bewertungskriterium
oder fur die gefahrene Strecke zwischen zwei CP’s bendtigt wird. Die Zeiten werden auf den bei
der Anmeldung im Camp erhaltenen Stick, sowie auf der Kontrollbox des jeweiligen Start / Ziel
oder CP gespeichert. Jeder Teilnehmer ist selbst dafir verantwortlich, den gegen Kaution
uberlassenen Stick nach Zielankunft auslesen zu lassen. Berlcksichtigt werden nur die Wertungen,
die bis 1 h nach Etappenschlieung abgegeben worden sind. Etappenzeitraum und Etappenlange
werden im Roadbook oder bei der Fahrerbesprechung bekanntgeben. Im Falle einer Aufgabe eines
Wettbewerbers muss die Veranstaltungsleitung unbedingt davon in Kenntnis gesetzt werden.

In allen Fallen kann das Schiedskomitee Einzelentscheidungen treffen.

Zur tatsachlichen Fahrzeit kommen keine Strafzeiten

-wenn der Teilnehmer plnktlich am Etappenstart (und den Zwischenstarts) startet
-alle CP’s in der vorgeschriebenen Richtung passiert hat

-und die Ziellinie Gberschritten hat (die Uberschreitung der Ziellinie muss nicht aus eigener Kraft
erfolgen, es ist auch zuléssig, wenn das Fahrzeug z.B. mit einem Gurt die Ziellinie Uberschreitet).

Strafzeiten

Verlust des Sticks bzw. verspatetes Einlesen des Sticks im Ziel:

Wenn binnen einer Stunde nach EtappenschlieBung der Stick nicht in das Ziel zum Auslesen
gebracht wurde, gilt die Etappe als nicht gefahren. Geht der erste Stick verloren, kann ein neuer
Reservestick bei der Zeitwertung geholt werden.

Nichtanfahren eines CP:

2 Stunden Strafzeit pro CP — wenn Kkeine Sonderregelung im Roadbook oder bei der
Fahrerbesprechung bekannt gegeben wird.

Uberschreitung von Hochstzeiten:



2 h Strafzeit zzgl. der (iberschrittenen Zeit

Unterschreitung von Mindestzeiten:

2 h Strafzeit zzgl. der unterschrittenen Zeit

Verspatete Ankunft am Start:

Wer zum Start oder den Zwischenstarts nach einer Verbindungsetappe zu spat kommt (Vergabezeit
ist fiir den ersten Start die Reihenfolge in der Vortagesetappe — flr die Zwischenziele die dort
ausgegebene Startzeit.) bekommt 15 min Zeitstrafe zzgl. der Verspétung.

Nichteinhaltung der im Roadbook eingezeichneten Besonderheiten

Z.B. Uberholverbot, Geschwindigkeitsbeschrankungen, Verlassen der vorgegebenen Strecke oder
ahnliches.

Je nach Harte des Verstol3es 15 bis 100 Minuten
Nicht angemeldete Servicefahrzeuge oder Begleitpersonen:

30 min Zeitstrafe fir nicht angemeldete Servicefahrzeuge oder Personen fiir das schnellste
Fahrzeug im dazugehdorigen Team.

Fahren ohne Helm:

30 min fir das schnellste Fahrzeug im dazugehorigen Team, wenn im Camp Enduros, Quads oder
ahnliches ohne Helm fahren.

Fahren von Begleitfahrzeugen abseits der normalen Stral3e:

30 min fur das schnellste Fahrzeug im dazugehorigen Team, wenn deren Begleitfahrzeuge sich
abseits der normalen Strallen im Geldnde bewegen.

Entfernen der Servicenummern:

30 min falls Servicenummern auf den Service- oder Begleitfahrzeuge entfernt oder unleserlich
gemacht werden.

Sonstige:

Strafzeiten  werden auch vergeben fur unsportliches \erhalten, Nutzen von Motorsagen,
Verwendung der Seilwinde ohne Baumgurt, Fahrzeugwésche im Camp oder umliegenden Gelénde,
allgemein: mutwilliges Schéadigen der Natur, sowie Campen auflerhalb der gekennzeichneten
Flachen.

Etappenabbruch

Eine Etappe gilt als abgebrochen, wenn das Team oder der Teilnehmer aufgibt oder das Ziel nicht
erreicht wird. Die Strafzeit betragt hier 2 Stunden zzgl. der gewerteten Zeit des Etappenletzten (d.h.
Gesamitzeit des letzten inklusiv aller Tageszeitstrafen) Es muss mindestens ein CP angefahren sein.



Eine Etappe gilt als nicht gefahren, wenn das Team oder der Teilnehmer nicht gestartet oder nur
gestartet und keinen Kontrollpunkt (CP) erreicht hat. Die Zielankunft ist nicht glltig, wenn kein
Kontrollpunkt angefahren wurde. Die Strafzeit hierfur betragt 4 Stunden, zzgl. der gewerteten Zeit
des Etappenletzten.

Im Falle einer Aufgabe eines Wettbewerbers muss die Veranstaltungsleitung unbedingt davon in
Kenntnis gesetzt werden.

Geldstrafen

Da die Zahlungen fur Flurschaden immer starker anwachsen, werden in Zukunft alle Begleit- und
Servicefahrzeuge, die sich auRerhalb des Camps abseits der normalen Stralen, bewegen, flr
Flurschaden belangt.

Weiterhin werden die eventuell angefallenen Kosten fiir unnétig angefallene Suchaktionen den
gesuchten Teams in Rechnung gestellt. Deshalb bitte mit seiner Keycard beim
Infopoint/Organisationsbiiro nach Campankunft registrieren (im Falle eines technischen Defekts).

Fur nicht angemeldete Personen zzgl. zur Zeitstrafe fir die Teams 600 Euro Geldstrafe.

Fahrregeln / VerstoRe

Wahrend der gesamten Veranstaltung haben die Teilnehmer den Weisungen der
Veranstaltungsleitung, der Organisation, der Streckenposten und der innerhalb der Veranstaltung
beschéftigen Personen folge zu leisten. Die Veranstalter konnen im Falle von Nichtbefolgen von
Anweisungen Strafzeiten verhangen, in extremen Fallen von Regelverstolen Teilnehmer
disqualifizieren oder von der Veranstaltung ausschlieR3en.

Disqualifikation

Bei unverantwortlicher Raserei auf Verbindungsetappen oder im Camp. Bei Befahren der Etappe
aullerhalb der Wertung, Befahren des Gelandes auRerhalb Offentlicher Straen und wiederholten
Verstdlien gegen Sanktionen der Veranstalter.

Beifahrer-Wechsel durch Dritte ohne Absprache mit dem Veranstalter ist nicht zul&ssig.

Die Teilnehmer sind fur ihre Begleit- und Servicefahrzeuge verantwortlich und koénnen
disqualifiziert werden, wenn ihr Servicefahrzeug oder Begleitpersonen unerlaubt die Etappe oder
das Gelénde befahren.

Fahren ohne Helm bei Motorradern, Quads u.a.
Die Teilnehmer werden auch hier fur ihre Service und Begleitpersonen zur Verantwortung gezogen.

Ein Teilnehmer kann disqualifiziert werden, oder eine Strafzeit von einer Stunde bekommt:

-Bei Manipulationen des Zeitsystems

-Bei Manipulationen am Fahrzeug nach der technischen Abnahme, z.B. \erédnderungen am
Fahrzeug vornehmen, die zulassungsrelevant sind

-Bei grob fahrlassig oder vorsatzlicher Gefahrdung anderer

-bei unterlassener Hilfeleistung



-Beim Fahren ohne die vorgeschriebene Sicherheitsvorkehrungen und Pflichtausristung

Ausschluss von der Veranstaltung/ Hausrecht

Fallen Teilnehmer negativ gegenuber der Veranstaltung oder im Verhalten gegenlber der
Bevolkerung, Militar oder der Orga durch ungebihrliches Verhalten auf, kann die Organisation
jederzeit von ihrem Hausrecht Gebrauch machen und diese des Platzes verweisen.

Proteste, Beschwerden, Reklamation

Proteste gegen eine Entscheidung der Veranstaltungsleitung kann nicht eingelegt werden.
Reklamationen bei fehlerhafter Zeitrechnung missen am Abend der Etappe, spatestens 1 Stunde
nach Veroffentlichung der Ergebnisse eingereicht werden.

Proteste gegen einen Mitbewerber bei Verdacht von regelfremdem Verhalten oder Manipulation ist
maoglich. Proteste miissen ebenfalls am Abend, spatestens 1 Stunde nach Veréffentlichung der
Ergebnisse beim Veranstalter eingereicht werden. Die Protestgebuhr betrdgt 200 Euro und ist bei
Einreichung des Protestes in bar zu entrichten. Ist der Protest gerechtfertigt, so wird die
Protestgebiihr zuruickerstattet. Die Entscheidung tber den Protest fallt die Veranstaltungsleitung
nach Anhdrung aller Parteien. Ein Rechtsmittel gegen die Entscheidung der Veranstaltungsleitung
ist nicht moglich.

12. Werbung der Sponsoren

Die Teilnehmer verpflichten sich durch Abgabe der Nennung, die Werbung der Sponsoren, die die
Veranstaltung unterstlitzen, an ihren Fahrzeugen an den von den \eranstaltern vorgesehenen
Flachen anzubringen. Es besteht die Moglichkeit, sich durch Abgabe doppelten Nenngeldes von der
Pflichtwerbung frei zu kaufen. Eigenwerbung ist nur nach vorheriger Absprache mit dem
Veranstalter zulassig.

13. Sicherheitshinweise, Sicherheitsvorschriften und umweltrechtliche
Vorschriften

Allgemein

Wahrend der Dauer der gesamten Veranstaltung sind die Beauftragten der \Veranstalter dem
Teilnehmer gegeniiber weisungsbefugt. Der Veranstalter weist ausdriicklich darauf hin, dass der
Teilnehmer sich im Rahmen der Veranstaltung &uferst diszipliniert zu verhalten hat, und die
Anordnungen sowie Hinweise des \eranstalters zu befolgen hat. Wahrend der gesamten
Veranstaltung gilt absolutes Alkoholverbot (0,0 Promille) und Drogenverbot.

Das Befolgen dieser Regeln ist fir die Gewahrleistung der Sicherheit unerlésslich. Bei Verstolien
gegen diese Regeln ist der Veranstalter ohne weitere Vorwarnung berechtigt, die Teilnehmer von
der weiteren Teilnahme an der Weranstaltung auszuschlielen. Eine Rickzahlung des
\eranstaltungspreises erfolgt in diesen Féllen nicht.



Fur die Teilnahme an der Rallye ist eine korperlich gute Verfassung erforderlich. Der Teilnehmer
verpflichtet sich, den Veranstalter tber allfallige gesundheitliche Probleme in Kenntnis zu setzen.
Die Teilnahme unter Drogen- und Alkoholeinfluss, unter Psychopharmaka oder dergleichen ist
nicht erlaubt.

Jeder Teilnehmer ist sich dartiber im Klaren, das es sich hier um eine Rallye in schwerstem
Gelédnde, unvorhergesehene Witterungseinflissen und damit verbundenen
Strallen/Wegeverhaltnissen handelt. Die eigenen Geschwindigkeit sollte so angepasst sein, wie es
das Fahrzeug, der Fahrzeugzustand und es flr die Insassen zu ihrer eigenen Sicherheit erforderlich
ist.

Personliches Unterschatzen der Fahrerfahrung, Fehler im Fahrzeug durch Unfall oder
Materialermiidung, unfaires Verhalten und Nichteinhaltung der im Reglement vorgegebenen
Hinweise im sicheren Umfang mit Seilwinden, kann zu Verletzungen oder sogar zum Tod fiihren.

Eine tagliche Eigenkontrolle des Fahrzeuges auf Verkehrssicherheit vor Etappenstart liegt im
Ermessen der Teilnehmer und wird dringend empfohlen.

Jeder Teilnehmer muss sich selbst dariiber im Klaren sein, ob er in eine Etappe seitens des
Fahrzeugs und der korperlichen Verfassung sowie fahrzeugspezifischer Vorraussetzungen startet.
Jede Etappe, Sonderprifung und jeder fiir ihn schwierig erscheinender Streckenabschnitt soll
vorher, notfalls per Augenschein oder Erkundung zu FuB auf personliche Machbarkeit Gberpruft
werden.

Samtliche Streckenabschnitte, die im Roadbook vorgegeben sind, kann der Teilnehmer umgehen,
um besondere Schwierigkeiten und Risiken zu vermeiden. Dies kann Strafzeiten mit sich bringen,
vgl. im Abschnitt ,,Wertung“. Es gilt nach wie vor: Risiken ausschlieRen! Gesundheit geht vor
Platzierung!

Durch die Lange der Rallye, deren lange Tagesetappen sind Konzentrationsschwierigkeiten
unumganglich. Es wird dringend davon abgeraten trotz kérperlicher Schwierigkeiten und
beschadigtem Fahrzeugen, weiter an der Rallye teil zu nehmen.

Wir bitten jeden Teilnehmer sich bei Rallyeabbruch beim Infopoint zu melden — um notwendige
Suchaktionen zu vermeiden.

Alkoholisiertes Fahren oder Fahren unter Einfluss sonstiger berauschender Mittel ist verboten!

Beim Geschlechtsverkehr ist die Verwendung von Kondomen vorgeschrieben, Art. 1
BayKondomVO.

Es besteht Helm- und Sicherheitsgurtpflicht.

Jedes offene Fahrzeug muss einen Uberrollbiigel fest an der Karosserie montiert haben. Die
Montage eines Uberrollbtigels in geschlossenen Fahrzeugen wird empfohlen.

Alle Teile im Fahrzeug miussen fest verzurrt oder am Fahrzeug gesichert sein, so dal3 sie keine
Gefahrdung fur die Insassen oder Zuschauer darstellen.

Auf Zuschauer und Kleinkinder ist besondere Riicksicht zu nehmen!



Im Fahrgastraum diirfen keine Kunststoff-Ersatzkanister mitgefuhrt werden. Feuerfeste
Fahrerbekleidung wird empfohlen, die Montage eines Feuerldschers (PKW) bzw. 2 Feuerléscher
(LKW) sind erforderlich.

Das Betreten des Fahrerlagers kann geféhrlich sein.
Im Fahrerlager ist mit Schrittgeschwindigkeit zu fahren!

Trotz sorgféltiger und grundlicher Kontrolle der Roadbooks kann es dennoch vorkommen, dass
sich Fehler einschleichen. Es muss z.B. davon ausgegangen werden, dass Fremdfahrzeuge oder
Teilnehmer entgegen der Fahrrichtung fahren, kreuzende Hauptstrassen des offentlichen Verkehrs
nicht vollstandig fir die Rallye abgesperrt werden kénnen usw.

Die Veranstaltung findet auf Militargelande statt. Abweichungen vom Roadbook kdnnen in
gesperrte Bereiche fuhren, welche aktiv genutzt werden. Jeder Teilnehmer hat selbst dafiir Sorge zu
tragen, die vorgegebene Strecke nicht zu verlassen, bzw. abzukiirzen

Informationen zum Umgang mit der Seilwinde

Dies sind nur unverbindliche niitzliche Hinweise von namhaften Windenherstellern und erfahrenen Rallyepiloten, sie
dienen als Hilfestellung, um 100% sicher zu gehen, befolgt jedoch die gultigen Betriebsanleitungen und
Arbeitsanweisungen.

Welche Zugkraft wird bendétigt?
Die Zugkraft der Seilwinde sollte mindestens das 1.5fache des zuldssigen Gesamtgewichtes des Fahrzeuges betragen.
Zugkraft = Hubkraft, also senkrechter Hub !

Befestigung der Seilwinde:

Vorzugsweise sollten typenspezifische Montagesysteme verwendet werden. Diese werden von den Windenhéndlern
angeboten. Eigenbauten missen immer auf die Zugkraft der Seilwinde ausgelegt sein. Das gilt naturlich auch fir
Abschleppdsen, Haken, Schakel.

Anhéngerkupplungen sollte man nicht als Montage/ Anschlagpunkt fiir leistungsstarke Seilwinden benutzen! Diese sind
in der Regel fir max. 3.5 Tonnen rollende Last zugelassen, nicht flr eine 4 Tonnen - Seilwinde, die mit Umlenkrolle 8
Tonnen auf den Haken bringt!

Bei Verwendung von Umlenkrollen, den Seilhaken nicht an der Seilwindenhalterung einh&ngen, sondern an den
Abschlepphaken!

Windenzubehor:

Um die Seilwinde effektiv und gefahrlos einzusetzen, sollte man einiges Zubehor dabei haben.

a.) Arbeitshandschuhe aus Leder oder rauhe, gummierte Industriehandschuhe.

b.) Ein Verzurrgurt leistet gute Dienste als gut greifbare Zughilfe beim Abrollen und als Distanzstiick beim Aufrollen
des Windenseiles.

c.) Zwei Baumgurte von 2 Meter Lange zur schonenden Befestigung des Seilhakens oder der Umlenkrolle am
Anschlagpunkt.

d.) Zwei Schékel, in hochfester Ausfuhrung, in U oder Omega-Form. Nur DIN gepriifte Schakel mit entsprechender
Tragfahigkeit verwenden.

e.) Eine Umlenkrolle zum Verdoppeln der Zugkraft, Schonen des Windenmotors und besserem Nutzen der
Anschlagpunkte.

Grundregeln:

Die Betriebsanleitung ihrer Seilwinde gewissenhaft durchlesen und im KFZ deponieren.
a.) Ruhe bewahren, geplant und Uberlegt vorgehen!

b.) Anschlagpunkte kritisch priifen! Baume, Haken an Fremd-KFZ, etc.

¢.) Handschuhe anziehen!

d.) Personen aus dem Gefahrenbereich verweisen!

e.) Niemals mit den Handen am gespannten Seil ziehen!!

f.) Das Windenseil nie zum Abschleppen benutzen!

g.) Niemals das Windenseil mit dehnbaren Gurten etc. verlangern! Peitscheneffekt !



h.) Bei extremer Seilspannung die Motorhaube als Schutz hochklappen; Jacke oder Decke auf das Seil legen.

i.) Bei seitlichem Ziehen, die Vorderrader in Zugrichtung einschlagen! Der Reifen kann sonst von der Felge gedriickt
werden.

j.) Vertrauen Sie auf ihr Wissen und denken Sie an ihre Verantwortung. Fragen Sie im Notfall oder bei Unwissenheit
andere Teilnehmer. Diese helfen gerne.

Einsatz der Seilwinde:

Das Fahrzeug ist festgefahren und muss mit der Seilwinde geborgen werden.

a.) Wahlen Sie einen Anschlagpunkt in Fahrzeugnéhe, der mdglichst in Zugrichtung der Winde liegt.

b.) Schalten Sie die Winde auf Freilauf, befestigen Sie den Verzurrgurt am Seilhaken.

¢.) Handschuhe anziehen und den Baumgurt am Anschlagpunkt befestigen. Der Baumgurt sollte mdglichst tief
angebracht sein. Beide Gurtenden mit dem Schakel verbinden.

d.) Das Windenseil in den Schékel des Baumgurtes einhdngen ( Auf der Seilwinde missen immer 5 Lagen Seil
verbleiben!! ).

e.) Den Freilauf der Winde abschalten und die Fernbedienung anschlieRen, Seil leicht spannen !

f.) Achten Sie darauf, das sich niemand im Gefahrenbereich befindet !

g.) Setzen Sie sich mit der Fernbedienung an das Steuer und lassen Sie den Motor wéhrend der Arbeiten mit der
Seilwinde laufen.

h.) Ziehen Sie das Windenseil ein, Sie kdnnen die Bergeaktion mit dem Fahrzeug unterstiitzen. Vermeiden Sie jedoch
ruckartige Schlage auf das Windenseil!

i.) Legen Sie Pausen ein, um den Windenmotor und die Fahrzeugbatterie zu schonen. Eine durchgebrannte Seilwinde
zahlt lhnen keiner der umstehenden Besserwisser!!

j.) Wenn das Fahrzeug wieder Vortrieb hat, Motor laufenlassen, Handbremse an.

k.) Seil entspannen und vom Anschlagpunkt I6sen, Handschuhe anziehen und das Windenseil gleichméaBig aufrollen.
Lassen Sie das Seil nicht durch die Handschuhe rutschen, greifen Sie lieber um.

Einsatz der Umlenkrolle:

Zum Schonen der Seilwinde, vor allem aber zum Schutz der Seilwinde vor Uberlastung. Zum sicheren Bergen von
anderen Fahrzeugen, Wegziehen von Gegenstanden, die den Weg versperren. Die Umlenkrolle verdoppelt die Zugkraft
der Seilwinde , wenn das Seil in Richtung des Zugfahrzeuges zurlcklauft. Befestigen Sie den Seilhaken nicht an der
Windenhalterung, sondern am Abschlepphaken. Die Windenhalterung miisste ansonsten das Doppelte der normalen
Zugkraft aufnehmen!

Wartung der Seilwinde:

Das Windenseil auf Bruch und Quetschstellen untersuchen, defekte Seile austauschen!

Das Windenseil immer ordentlich und unter Spannung aufrollen, reinigen und élen!

Baumgurte, Schékel, Abschlepphaken, Windenbefestigung tberpriifen!

Nach Tauchfahrten die Funktion Uberpriifen, korrodierte Relais und Rost sind die Hauptursache bei Defekten.
Die Steckverbindungen der Fernbedienung gelegentlich mit Kontaktspray bespriihen.

Tipp’s & Trick’s:

Auf der Seilwinde miissen immer 5 Seillagen verbleiben, kleben Sie diese mit Panzerband fest.

Fuhren Sie 3 Seilklemmen in passender GroRBe mit, falls der Haken abreilt, kdnnen Sie vor Ort reparieren. Die
Schraubenképfe immer entgegen des Seilendes drehen!!

Starthilfekabel sind immer gute Helfer in der Not, destilliertes Wasser schadet keinem.

Schékel nie ganz fest zudrehen, lieber eine halbe Umdrehung zuriick, dann geht’s ohne Zange auch wieder auf.
Gerauhte Gummihandschuhe werden, in Schlamm und Wasser, nicht so schlipfrig wie Lederhandschuhe.

Klappbare Bootsanker oder das Reserverad eignen sich als Anschlagpunkt, wenn man sie tief genug vergrabt.

Wissenswertes:

Bei Seilwinden immer auf die Hublast achten! Manche Hersteller werben mit 15 Tonnen Zuglast. Das bezieht sich dann
aber auf rollende Lasten auf glattem Untergrund!!

Bei Baumgurten und Schleppgurten wird oft die Bruchlast angegeben. Teilen Sie diese durch den Faktor 7, verbleiben
oft nur 500kg Arbeitslast nach DIN !

Hebebédnder und Kranschlingen nach DIN haben meist 7fache Sicherheit. Das bedeutet, das ein mit 3 Tonnen
Arbeitslast angegebenes Band, 21 Tonnen Bruchlast hat !

Vor No-Name Schékeln sei gewarnt, DIN geprifte Ware verfiigt Uber Kennzeichnungen auf dem Schakel und kostet
nur unwesentlich mehr!

Die Belastbarkeit von Stahlseilen hangt sehr stark von deren Aufbau ab. Nicht jedes Stahlseil ist fur Seilwinden
geeignet. Unterschreiten Sie bei einem Austausch des Seiles niemals den Durchmesser des Originalseiles.

Sollten mehrere Fahrzeuge nebeneinander winden, so hat jeder sich so zu verhalten, dass kein anderer geféhrdet wird
und die Seile nicht gekreuzt werden. Personen die sich im Gefahrenbereich des eigenen Fahrzeuges oder der Seilwinde



befinden sind daraufhin zu weisen, diesen zu verlassen. Eine Inbetriebnahme der Seilwinde ist sonst nicht zu
verantworten und zu unterlassen.

Umweltrechtliche Bestimmungen

Die Einhaltung aller einschldgigen umweltrechtlichen Bestimmungen, insbesondere beziiglich des
Umgangs mit Kraftstoffen und Schmiermitteln, ist erforderlich. Es werden hiermit alle Teilnehmer
aufgefordert, Umweltverschmutzungen zu vermeiden. Alle Abfalle, Verpackungsmaterialien,
ausgewechselte Fahrzeugteile sowie Altreifen, leere Ol- und Farbdosen, Batterien usw. miissen von
den Teilnehmern wieder mitgenommen und selbst entsorgt werden. Altél muss aufgefangen und in
die dafiir vorgesehenen Olbehilter geschittet werden.

14. Veranstalter und Organisation

Veranstalter: Rallye Breslau GmbH & Co. KG i.G.,, Gewerbering 24, 94127 Neuburg am Inn
Geschaftsfuhrer: Franz Aigner und Henrik StralRer

Sicherheitsbeauftragter: Helge Schonlebe

Rechtliche Betreuung: RA Zierhut, Minchen
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